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BAKGRUND OCH SYFTE

Ett flertal nya bostadsomraden planeras i centrala Gustavsberg, Fabriksstaden, Kvarnbergsterras-
sen och Idrottsparken. De nya omrédena kommer att ligga intill Gustavsbergsvdgen. Den har utred-
ningen ska behandla férutsattningar for utformning och gestaltning av Gustavsbergsvagen.

| framtiden ska Gustavsbergsvdgen,

e utgora en “port” till centrala Gustavsberg

® inge ett “stadsmdssigt” intryck

® inbjuda till lagre hastigheter

® minska vdgens barridreffekter

® knyta samman de centrala delarna i Gustavsberg.

Gustavsbergsvdgens roll idag och i framtiden

Gustavsbergsvdgen dr en av de allra viktigaste vdgarna i kommunen. Vdgen utgér en huvudkopp-
ling mellan Gustavsberg och vdg 222 och har darmed regional betydelse. Vagen ar dGven viktig
lank for trafik inom Gustavsberg och mellan kommunens olika delar. Utmed vagen ligger ocksé vik-
tiga mal och trafikalstrare som Varmdd marknad samt de olika verksamheterna knutna till porslins-
tillverkningen. Vagen har dven avgoérande betydelse for busstrafiken inom kommunen. Trafikflodet
varierar pd olika delstrdckor mellan 8000 - 14000 fordon.

Gustavsbergsvdgen har idag karaktdr av trafikled med hég geometrisk standard, bred vagbana,
god framkomlighet och hdg kapacitet. Vagen fungerar i huvudsak bra for sitt nuvarande dndamadl.
Den goda tekniska standarden ger dock héga hastigheter. Det kan kanske accepteras utanfor
tatortsdelen men blir ett svarhanterat problem om och ndr bilarna ska samsas med cyklister och
fotgangare i den centrala delen. Med hdga fléden och héga hastigheter blir vdgen ocksd en besva-
rande barridr mellan kommunens olika delar.

De nya omrddena i centrala Gustavsberg ska ges en stadsmdssig karaktdr dar bostader med
entréer kommer att ligga direkt mot Gustavsbergsvdagen. Antalet géende och cyklister som kommer
att réra sig langs och tvars vagen kommer att 6ka markant. Det medfér att bilarnas hastighet méste
sdnkas. Samtidigt maste dagens viktiga trafikfunktioner, inte minst for busstrafiken, vidmakthdllas.
Utformningen av den nya Gustavsbergsvagen blir darfér en avvagning mellan stadsmdssighet,
sdkerhet och bibehdlina funktioner.

En bdrande tanke ar att Gustavsbergsvdgen ska utformas i samklang med sin omgivning. Darfor
foreslds att karaktdaren av landsvdg och trafikled bryts vid Idrottsvagen. Har anldggs en ny cirku-
lationsplats som port till centrala Gustavsberg. Utmed den nya bebyggelsen i Fabriksstaden och
Kvarnberget utformas vagen med smala kérbanor, dubbelriktade gang- och cykelbanor, och breda
planteringsytor med trdd, pd bdda sidor av vagen. Till det stadsmdssiga hor Gven flera nya kors-
ningar som ansluter till vdgen frén den nya rutnatsstrukturen inom Fabriksstaden. Korsningarna
utformas antingen som cirkulationsplatser med mojlighet att svanga i alla riktningar eller som sk
"halva korsningar” dar bara hégersvéngande trafik medges.

Vdagen utférs med ett korfalt i vardera riktningen vilket @r viktigt for att klara sdkerhet och boende-
miljé. En smal vagsektion medverkar till att hdlla ner hastigheten och gér att 6vergdngstdllen kan
klara sig utan signalreglering. Aven cirkulationsplatserna och de korta korsningsavstanden bidrar
till att vagen far ett lugnt tempo och ett stadsmdssigt uttryck.

Resandet i Gustavsberg

Resorna i Varmdo kommun bestar till 50 procent av resor inom kommunen. Av dessa sker 80 pro-
cent med bil och 20 procent med kollektivtrafik. Resorna till och frédn &vriga kommuner star for de
ovriga 50 procenten. Av dessa sker 65 procent med bil och 35 procent med kollektivtrafik.

En trafikprognos for framtida resande i Gustavsberg har tidigare tagits fram. Den har legat fill
grund for forslaget till utfomning av Gustavsbergsvdgen och gatuanslutningarna frdn de nya om-
radena. | prognosen férvantas befolkningen 6ka med drygt 50 procent, ca 7 000 boende. Man

antar ockséd att befolkningen i Gustavsberg
har samma resvanor som idag. Detta innebdr
oférandrad kollektivtrafikandel, ca 43 pro-
cent.

Inom kommunen finns en stark vilja aft priori-
tera gdng-, cykel och kollektivtrafik. Andelen
resor med bil kan dérfér minska. Dessutom
dr det inte sdkert att alla nya omréden kom-
mer att genomforas fullt ut. Det finns darfor
goda skal aft tro aft trafikprognosen ligger
hogt vad gdller den framtida biltrafiken. Det
dar darfor troligt att det finns en viss marginal
i berdkningarna av kapacitet och framkomlig-
het for biltrafiken.

Kollektivtrafik inom
kommunen
10% Bil till/fran annan kommun
17%

Bil inom kommunen
40%
Kollektivtrafik till/fran annan

kommun
33%

Diagram 1. Resorna inom Vdrmdé kommun samt till
och fran évriga kommuner.

Trafikprognosen anvdnds framst for att dimensionera gatusektioner och korsningar. | vissa fall pekar
berdkningar pd viss kapacitetsbrist i framtiden. | dessa fall foreslds dndd att vagen byggs med bara
ett korfalt i vardera riktningen, bdde pé strécka och i korsningar. Daremot foreslas att grénserna
for bebyggelse laggs sé& att man i framtiden har méjlighet att trafikmdassigt forstarka vagen med ett
extra korfalt for buss. Dessutom kan den nya cirkulationsplatsen vid Idrottsvagen utokas med extra
korfalt. Mojligheten kommer knappast behdva utnyttjas, men man har ansett det nédvandigt om
framtida kobildning skulle drabba framkomligheten for buss. Dérfér redovisas Gven en sektion med
tre korfdlt som ger méjlighet till ett reserverat korfdlt for buss, se avsnitt “Forslag till utformning av

Gustavsbergsvagen”.



AVGRANSNING

Uppdraget omfattar strdckan fran vag 222 till korsningen med Aspviksvdgen. Pa den réda strackan
gors endast Sversiktliga studier dar vagens framtida funktion diskuteras. Vid Fabriksstaden dndrar
vdagen karaktdr och strackan fram till Aspviksvégen ar studerad mer detaljerat.
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Bild 1. Oversiktsbild éver studerat omrade. Den réda stréckan &r endast éversiktligt studerad medans den blg stréickan dr studerad mer ingdende.



FORSLAG TILL NY GATUSEKTION

Den féreslagna utformningen baseras pd att hdgsta tilldtna hastigheten ar 40 km/tim. En sénkt has-
tighet okar trafiksdkerheten, minskar gatans barricreffekt och ger mindre bullerstérningar.

For att dstadkomma en stadsmdssig gata och for att minska Gustavsbergsvégens barridreffekt har
en smal och jamnbred gatusektion efterstravats. Genom att Gustavsbergsvdgens korsningar konse-
kvent utformas antingen som cirkulationsplatser eller som enkla in- och utfarter dar vanstersvangar
forbjuds behdvs inte korfdlt for svangande trafik i korsningarna eller trafiksignaler. Detta ger forut-
saftningar for en smal tvafdltig gata mellan korsningarna. Cirkulationsplatserna sénker fordonens
hastighet genom korsningarna och ger trafiksdkra &vergdngsstdllen i anslutning till cirkulationsplat-
serna.

Gatan forses med en mitfremsa pd tva meter som syftar till aft visuellt minska korytan. Den ger
ocksd majlighet att ordna refuger vid 6vergdngsstdllen utan att bryta den jdmnbreda sektionen.

Busshdllplatser ordnas utan ficka Iéngs den raka kantlinjen och bussarna kan darfér enkelt kéra
ut frén hdllplats. Detta innebdr en god framkomlighet for bussar som inte behover “tranga” sig ut
i trafiken efter en hdllplats. Kérbanans matt medger att bilar kan passera en buss som stannat pa
hallplats men man maste kéra upp pd den tvé meter breda mittremsan vid passage. Nagra bilfo-
rare vdljer darfor att stanna bakom bussen medan andra kommer att kéra forbi bussen.

Parkering forbjuds langs Gustavsbergsvagen. Det innebdr att kortare stopp fér pd- och avstigning,
lastning och lossning, samt parkering for rérelsehindrade ar tillatet. P& delar av strackan (tex i cen-
trum) kommer det sannolikt behvas stoppforbud for att sdkerstdlla en god framkomlighet.

Gang- och cykelpassager Iangs Gustavsbergsvdgen utformas som oreglerade &vergdangstdllen. |
ndra anslutning till cirkulationsplatser sa dar fordonens hastighet 1dg och sdkerheten ddrmed stor.
Bendgenheten att stanna for gdende och cyklister dkar ocksd vid laga farter. Overgangsstaillet
vid Villagatan har identifierats som en viktig skolvdg och behdver darfor studeras sarskilt i fortsatt
arbete. Viktiga gdngstrdk, framforallt for barn och dldre, behdver ocksd studeras vidare.

P& bild 2 pé vidstdende sida visas en principskiss av foreslagen sektion fran Fabriksomrédet och
norr ut.

e Sektionen ar jamnbred Idngs hela strackan. Det skapar stadsmassighet och ger flexibilitet avse-
ende t ex hdllplatser och korsningsplaceringar.

® Dubbelsidiga och dubbelriktade gang- och cykelbanor ger en god standard for gdende och
cyklister och minskar behovet att korsa gatan.

¢ Tradplantering och belysning i grdsytor pé bdda sidor om gatan. Planteringen ger gott om ut-
rymme for snéupplag och bortforsling av sn6é bér dérfor inte vara nddvandigt snorika vintrar.

® Busshdllplatser Iangs rak korbanekant utan bussficka Personbilar kan métas med god utrymmes-
standard utanfor buss vid hdllplats. Personbil — lastbil kan métas med nagot lagre utrymmes-
standard.

® Forgardsmark mellan gang- och cykelbana och ny bebyggelse. (Kan fungera som reservat for
eventuellt framtida kollektivtrafikfalt. )

 Overkérningsbar mittremsa

Detaljutformningen av mittremsan ar viktigt for framtida drift- och underhdllskostnader. Remsan

bor utformas sa atft snordjningen inte forsvaras mer dn nédvandigt. Genom att korfdlten blir smala
(3,25 m) s& kanaliseras trafiken till en liten yta och risken for sparbildning ékar. Gatans éverbygg-
nad bor darfor dimensioneras for detta. Mittremsan orsakar ocksd att underhdlls-kostnaden Skar pé
grund av att man tvingas frasa asfalten i storre omfattning innan ny toppbeldggning kan laggas.
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Bild 2. Principskiss av féreslagen sektion frén Fabriksomradet och norr ut.



REFERENSGATOR MED OVERKORNINGSBAR MITTREMSA

Forslaget innebdr att busshallplatser anldggs langs rak kérbanekant utan bussficka. Detta innebdr
en god framkomlighet fér bussar som inte behdver “tranga” sig ut i trafiken efter en héllplats. Mitt-
remsan medger dock att dvrig trafik i ett lagt tempo kan passera en buss pa hdllplats.

Ballstavdgen och Hdagerstensvagen i Stockholm @r tvé exempel ddr mittremsan nyttjas p& motsavao-
rande satt. Trafiken p&d Gustavsbergsvdgen berdknas med den nya exploateringen att hamna pé en
nivé mellan Ballstavégen och Hagerstensvagen.

Bild 3. Bdllstavédgen 20 000 fordon/dygn

o

Bild 4. Hagerstensvagen 12 000 fordon/dygn

CIRKULATIONSPLATSER OCH SLOPADE
VANSTERSVANGAR

Korsningarna Idngs strdckan utformas antingen som cirkulationsplatser eller som halva korsningar
som endast tilldter medlpande svdngrorelser.

Bild 5. Korsningarna ldngs stréckan utformas antingen som cirkulationsplatser eller som halva korsningar.

Denna princip har ett antal férdelar:

® God tillganglighet till angrdnsande omrdden
* God kapacitet trots smal sektion - Tvé korfalt récker under Gverskadlig tid
e Cirkulationsplatser ger automatiskt en hastighetsddmpning som ger sdkra Gvergdngsstdllen.

Men aven vissa nackdelar:

® Manga cirkulationsplatser - Totalt 8 st mellan Varmdévagen och Aspviksvagen, 4 befintliga och
4 tillkommande.

e Cirkulationsplatserna @r utrymmeskravande
En strdcka ddar samma princip tilldmpas med halva korsningar finns pé& Skargardsvégen vid Griss-

linge. P& strackan ar det ca 1 km mellan cirkulationsplatserna med vandmajlighet vilket betyder att
tillgangligheten till omrddena som ligger i anslutning till vdgen &r sdmre dn den blir i Gustavsberg.




FORSLAG TILL UTFORMNING AV GUSTAVSBERGSVAGEN

Varmdo marknad - Idrottsvagen

KORBANA Z KORFALT
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m - SEKTION IDAG
Bild 7. Oversikt Gustavsbergsvdgen mellan Vdrmdé marknad och Idrottsvégen.

Mellan Varmdoé marknad och Idrottsvdgen har vagen idag en 7 meter bred kérbana. P& bild 8
jamfors dagens sektion med en tdnkt sektion bortom 2030 dér végen har busskorfalt i respektive

rikining.
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Bild 8. Befintlig samt féreslagen framtida gatusektion p& Gustavsbergsvdgen mellan
Vdrmdé marknad och Idrottsvdgen.



Idrottsvégen - Skérgardsvégen
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Bild 9. Oversikt Gustavsbergsvigen mellan Idrottsvégen — Skdrgdrdsvdgen. :
Fran Idrottsvdgen och norrut dndrar vdgen karaktar i ombyggnadsforslaget. Vagen féreslas fé ett | oncieos. shcorme | custerss | womewe  [ovman. | rows | oot | Gicocre
korfalt i vardera riktningen med trdd och gdng- och cykelbanor pé 6mse sidor. Enligt berdkningar i 5o s | s 325 20 3 | |
ska denna sektion klara trafiken med alla planerade utbyggnader inom Gustavsberg. ' 20 ' ' |
Langst ner pa bild 10 visas andd hur vagen kan forstarkas med ett busskorfdlt i en framtid. Denna SEKTION OMBYGGNADSFORSLAG
yta skulle i s& fall kunna tas frdn férgardsmarken eller sé kan en trédrad utgd.
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Bild 10. Befintlig gatusektion samt féreslagen framtida gatusektion p& Gustavsbergsvdgen mel-
lan Idrottsvdgen och Skdrgdardsvdgen.



Gustavbergsvogens framtid
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Bild 11. Idrottsvégen - Villagatan.

Bild 12. Villagatan - Farstaviken.

- Farstaviken

Bild 13. Farstaviken - Skdrgdrdsvdgen.




Skdargardsvégen - Aspviksvédgen
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Bild 14. Oversikt Gustavsbergsvdgen mellan Bild 15. Skdrgdrdsvédgen - Aspviksvégen. i
. ° o . o q b~
Skdrgdrdsvdgen — Aspviksvdgen. M He g
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Végen foreslds ha gdng- och cykelvdg samt en traddrad pé bada sidor om kdérbanan som tidigare. | a
Férgardsmarken ar har smalare vilket inte ger samma majlighet till framtida breddning. Ett framtida | B | |
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Bild 16. Befintlig gatusektion samt féreslagen framtida gatusektion mellan
Skdrgardsvdgen och Aspviksvdgen.



Ledningar

Foreslagen ombyggnad av Gustavsbergsvdgen med en tradallé innebdr att en del kablar och
ledningar maste flyttas.

Omldggning av kablar i Gustavsbergsvagen omfattar i forsta hand el- och telekablar som maste
flyttas 1Gngst ldngre strackor av vagen for att ge plats at den nya tradallén. Aven kortare avsnitt
optokablar berérs. Pa kortare avsnitt mdste fjagrvarmeledningar flyttas.

Ledningspaketet som idag ligger i Bagarvdgen maéste flyttas ut till nya gdngstréket utanfér den
planerade bebyggelsen. Ovriga VA-ledningar som berors ar i forsta hand spillvattenledningar
kring laget for ny pumpstation vid Villagatan. Har maste kompletteras med nya ledningar och
vissa ledningar méste flyttas eller kan utgd.

Ett antal dagvattenbrunnar maste flyttas och kompletteras med nya fér att anpassa mot végut-
formningen och de nya kantstoden.

Nar projekteringen utfors mdste behovet av ledningsomléggningar studeras i detalj. Ledningsé-
gare kontaktas och omldggningsbehovet med konsekvenser utreds. Vid placeringen av trad

ar det viktigt att ta hdnsyn till befintliga brunnar sé att ledningsomldggningar kan undvikas sa
ldngt som mojligt.

<

Bild 17. Oversikt éver sektioner sofn visas i bild 15.
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Bild 18. Sektioner med ledningar ldngs Gustavsbergsvdgen.



BILAGA TRAFIKFLODEN OCH KAPACITET

Dagens trafik Planerade exploateringar i Gustavsberg
Bild 19 visar dagens trafiknivder. Trafiken forbi fabriksomrédet ar idag drygt 8000 fordon per Bild 20 visar var i Gustavsberg nya bostads- och arbetsomraden ar planerade. Listan nedanfor
dygn. P& Blekdngsgatan forbi centrum ar trafiken ca 12 000 per dygn. redovisar hur manga tillkommande boende och arbetande det paneras for i respektive omréde.

Omréde 2001 = 820 Boende
Omréde 2002 = 962 Boende
Omréde 2003 = 663 Boende
Omrade 2004 = 650 Arbetsplatser
Omréde 2005 = 260 Boende
Omréde 2006 = 1196 Boende
Omrdade 2007 = 2756 Boende
Omréde 2008 = 208 Boende
Omréde 2009 = 130 Boende

(siffrorna pa bilden refererar till
statistikomrdden)

Bild 20. Planerade nya bostads- och arbetsomraden i
Gustavsberg.

7 M

Bild 19. Dagens trafiknivéer



Trafikprognos for framtiden Trafikalstringstal - Fabriksstaden

Prognosen for framtiden avser en tidpunkt d& alla exploateringar dar utférda. Totalt genereras ca Dé trafiken som genereras av exploateringarna berdknas har olika nyckeltal tilldmpats. Dessa
18 000 nya bilresor. Trafiken vid fabriksomrddet ar ca 14 000. P& Blekdangsvdgen forbi centrum presenteras nedan.
ar trafiken ca 17 000 per dygn.
Omrade Exploateringsgrad
Lage Inkomst | Hég Mellan Lag
Central | Hég _' 1,2 ' 1.9 22
Lag ' 1.1 ' 14 17
Perifer Hog 1.5 22 26
Lag 1.2 ' 2,0 2,2

Privata resor 1500 (det planerade antalet Idgenheter i Fabriksstaden ) * 2,5 (boende per lagen-
het) * 2,2 (faktor enligt tabell 1) = 8250 bilresor/dygn

For verksamheter anvinds normalt 22 — 70 bilresor per 1000 BTA beroende pa typ av verksam-
het. | berakningarna antas 50 bilresor.

For storre handelsomraden genereras 500 fordon per dygn och 1000 m2 handelsyta.

" ngasesomen

Bild 21. Prognos 6ver framtida trafikméngder.



Kapacitetskontroller i korsningar

Pa bild 22 - 24 visas kapacitetsberdkningar i nagra av korsningarna ldngs strackan. Korsningarna
dar berdknade for for- och effermiddagsrusningen. Svarta siffror anger fordon per timme. Réda siffror
anger belastningsgraden dar en belastningsgrad storre dn 1 innebdr overbelastning.
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Bild 22. Gustavsbergsvégen/
Idrottsvédgen (eftermiddag).

Bild 23. Gustavsbergsvégen/Skérgdrdsvédgen (férmiddag).

Alla korsningar langs strackan klarar att avveckla trafiken i framtidsprognosen forutom korsningen
Skargardsvagen/Gustavsbergsvagen.

En bidragande orsak till dverbelastningen &r att Gamla Skargdardsvdgen utmed Farstaviken stdangs.
Vagen stangs for att ge ett sammanhdngande grénomrade fradn centrum mot vattnet.

Som némnts tidigare dr trafikprognosen férmodligen nagot hég. Om k& éndd uppstar handlar detta
endast om for- och eftermiddagsrusningen . Ovriga tider kommer trafiken att klaras.

Att bredda denna stracka till 4 korfalt ar inte att rekommendera dé de i sa fall skulle medfora att
passager skulle behdva signalregleras.

Askpviksvagen

Bild 24. Blekéngsvagen/Aspviksvégen (férmiddag).



